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Stabirisatorfur ein Kraftfiahrzeug 

SolcanntddtmenigeStabilisstorGnsInd nurfurdenStra- 
Senvertehr oder nurfur Gdindefahrten avsgdegL 2w«- 
tdiiigo Stab{lisatDP»n mit ein^r cchaHbaren Kupplung wor- 
sen Qualftit»- und Sfcherfieftsnachtelle auf, wird dahor 
(Hno Kupplung voigcstdlt, dcrcn rsdlale Milnehmer 
17) auf einor gterchen Ebene liegen und dfe Qber einen 
schattbaren und axial vcrschicbbarcn VcrricgtiHoofbcn 
(16) pifrVarnegelun^omenlwi (25) sptetrrei ferfaestetlt 
Oder ubcr cincn vorgcgcbencn Schwentcwnlcei freig^ 
stelttwerdan. 
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5«£Cbc«ibung nude des FidentanspTuChs 1 geK^tit 

Zwedcdkolicbc Ausgcstaitunger der VjWmg ergebea 

DieHrflndangbcriehtslchaafdiicDStobi^^ !a<Aau«den Mcftaxszte<terAnspriiche2 

JMcrkmalcn dcs Oberhegtiffs des Paiemanqjrudis 1. KicBrfinducg bcseiiigtdze genannEen NacfateUedes Stan- 

Stilchc Stahlli«al!C)ren werden in 5 <kstlcrTedinik. 

gcscteL ^ bcsoodcfc Mxtdl cigiU rich dtous, d(»&s beide rariia- 

GmncfeSfcrJicb ifit j«tef Acfagg ^nff^ Kj^ftfa^'^'g^i ein Jen MUnchmpr auf cmcr^ ft«diisamert Ebeae ange<»dQet 

nach dczn Dccfaslabpdozip arheitsnder ^i^^sator zageord- sod vnd nicfa in jodna BcukbsunUDd dcci vcsblcibcn und 

netdo-paraikl^OTAdis&veTl&ufturidanh^dm^^ our der M»steiikolbca ndt sdocn ^^xnc|clun^lciwnU?a 

ciner 'RadaufbSngui^g bcfcstigt iJtt. Dfcsc Stahilisalnrcn h»- 10 axiul vmchidjhar angeortlnet i«t Oadurch slellt sich im ge^ 

ben die Ao^abc, die Gbo^ragung dcr voc den I'abcbahnver' kuf^ten Zmmad dne s{»d- ucd schliqxfoic Vcfbinduog 

hallaisscD wrunacbten und von den Kldero ausgebendDn der bddcc Stabilisatodk cin. Aus dor ADOrdauni: beidcr 

Waokbcwcgun^cn suf dasFahrzeug zu vertundem bzw. ab- radiaka ^^Ulch^lcr in nocr £b<»ic oisibi bicft ;iuch, daS 

zosdnv^clien. Solcfae Wankbewcgungcn cntelehen io dcr kone weiteren Kraftfibemagungsebeneo bestehen, die die 

Hauptfwchp in Vahrtmhnkurven cider Isft Pahthahnunebeo- i5 wirksamc T-ingc dcr StahiHsatortcib \-crkar735n wfifticn. 

hetten< wie be2spacl5wcis& Scfalaglocbcr odcr p i^ mien, tXe li^ndung aoiU pachgteheod an Iland decs Ausfuh- 

Ifs giM dnteiligs Stabilisatctrpo, in ibicr Dinienftionifi^ mngsbdspieles oSber erlMert wecdsn. 

rung und in ihser Matinialbs^diafEinilieit sc ausgdogl sinci, Dsi/o Tidgen 

daB sip 'Ibn;ioiisktSfti& in dner vorbestinunten OiQfieoord- ^ h dnc vodnfachtc Daisldluog ciocr Fahr^cugachsp 

nung auftichnren and cntsprwhwuU; Gegwkrarte aufbrin- ZP miteincni Scabtlbwiof, 

gcnkQiiQca.BnU:iHgeStainKsalmQxe^^ 2. die cz&zdmig^gcmSfic Knpplung im Schniu, 

cerschiediiche Beiastupgen cntweder cu wach odcr ru haiU Jilg, 3: <fie Kupplung im verriegelflen /ustand und 

wa$ stch oachteilig auf den I^hckamfoct auswiikl, und koo- Fif^ 4: die Kupf^ung im enlri^dten ^Qjstand in der PotA- 

nec erb^ BQlastungt;^ mchc aufnehmen. don eines maximaten V^rdi^winkels xnit Darsteilung der 

EswczdcndahervcrsiarkJzwdgeic^^ 2S Diehwinkdbcgrcaeiin|. 

wendet,diedun:hdneaml£cststcb(»dcnnddr^^ Naicfa da JFlg» IbestdlUjede Adse does Krattfa^^ 

Kupptuog miteinacder vecbunden sind. Bine soJche Kupp- grundwlriich aus den bddca Radcin I und dnw, bcido RS- 

lung zdgt bds|»cl3W-d9odio]>E^3 42 3^ C2, bd der ^wi- der 1 tragenden, Adue Z Paraikl zur Adise 2 befindec sich 

sdusi den bddcn SiabiliSHtoctdlci) dn Oumntiledendement dn geDdlfier StabiiisaCor 3 mit sdnen bdden Stabilisatond" 

Kwisdasogescbafcet ist. Dieses Gumnnfcdcrclcnicm wdst 30 Icn 4 uiul 5i, wubd jedcs Stabilisfatortdl 4, 5 mit einet nichr 

gegeaiiber den Stabiiisaccccn one wddioc redciknn$lante daigcfteUien Radai^ifingung des betiefifenden Rades 1 und 

auf und veigrSSert somtt dsn mogHchec V^cdicbwinkcl zyn- mdcnxsKaxs uber doe Lager^elle 6 mil dem ii^ahrzeugauf- 

{sqhcn den bddea Stabilisatoren. Damit kann gcc6erenFalir- bsQ veibundcn vtL ZwiKcbcn den bcidcn SUbiHsatondlen 4 

bahnbelasmngcn ctrtgc^engewtrict werdeo. D«: \^xdzdiwin- und 5 ist dse lOipplung 7 angcosdno, cEc bdde Subilisalor- 

hi] rdchi ahcr rodil bd exlreiii uolersdiiediidi auf die Ril- as leile 4» 5 wim Bd^ad 0bcr due Vcrahming tmicinHTulCT /.u 

der wirkccdcQ FahrbafanuDdTcnixdlcii aus* wie sicbdspid^ dnen dutcbgehenden Stabilisatx)r 3 verbiodet oder vondn* 

wdseim Gdandc adbictcn, andcr ticnnt. Dcr v^undcnc SCabilisafior 3 bt in sdncr Di^ 

AuBeidem besteht wegen des Gunnmfcdcrobmcatcs dn mcnaonienrng und in seitier Materialbesdiafreoheit darauf 

Schhipf zwiscbcn den bdden St ^lisaLoitdleo^ was sich bd abgestinunt, die tiber <fie RSder 1 eingddtete Tbrsicmsicraftie 

OenKltiiusrahrt und ebener Fahrbahn nachteifig auf das ^ auTomehnten unH cni ^ /iixJiutde Gcgcnb^He Hutj^hHum. 

Fabrvcrhaltcn auswiilcL Danni wetden di«te Krafte nicht auf dcti Fahrreugaufbau 

Ilir solcbc cxuicmcn Bdastungsfallc wcrdcn vcistaikt Ctboizagen odcr zundodcsl abgedSinpCl 

zwdgetdlte StabilisaKaen mit dncr schailbareo Kupplung Die KuppUiag 7 ist axia! schollbar und forrasdillSssig auft- 

wic sic bdspiel-swdse in der DH W 05 809 Al 'jgefObrt. Dazn bestehi (fie Ku^lung 7 genaSG der Fi^ 2 bis 4 

bcschriebSQ witd. 3>iese Kuppinng ist als RdbkuK>lung ^ aus dncm ^iindrisdicn GcbSusc 8 nrii dnem gcsch]osso- 

ausgcftiim ucd wiid b}rdrauH«di in Abh^gigkdl von der neo Boden 9^ an dcm sidi etn M:rbicxiungs3cap&n 10 ftir d- 

Beiasmng der "RMst gcstcucn. Bddc Kupplungshgiftco ncnderbddcDStabilriatexta1c4p5anKchIie3t Aufderinnc^ 

w^den bd deer boben auSuiCn Beia'Stut^ rcibschlufisig ren Sdte des Bodens 9 befindet szdi eineLagerstelle 11 fiir 

vGibuxidcn usd bd dner fdil«»den B^<:mng getrennt Bd ein Drebgeleofc Dem Boden 9 gegenDbedicgccd ist das Gi> 

drxergedngenBelasttn^derH^steliiBidizwisdienden so hausc8mitdnemDoclcelUdrebre!:t vers<^Io<;$en.d^^ 

bddcn StabilisalartiglflcD dn Scblupf dn. dner durdigehenden Lagcibohrung 13 fur dn wcLccrcs 

Sdcbe Hdbkupplungcn sind nicbt sicbcz; da audi in der Drobgdcnli^ und mil dncm, in daS Innerc '^ylindnschcn 

gescbJiossenen Steliung dn Scblupf in dcr Kvpplung nicHL C^chouseii ^ragenden radixklen Mitnehmer 14 ausgerOstet isl 

aujotuschlieBen ist und in der getrennten Stdlung unter Aus- Dcr radialc MSlocbmer 14 bcfindci %ich im r^dialcn Raum 

schaliung dcr SiMhiliKaitTrfunkliun dn unbegnrnder Vist* SS xwiaicben der duzubgebenden Lagurbduung 13 unci der Iih 

drdwinkd mSglkh isL Das ist ein Sichcrhdtsriafco. ncowand dcs zylindrisdicn (FchSuscs 8, Dcr nidielc fvljlnch- 

\m kllcn bdcanntcn Lfisungcn gibt cs kcinc schaitbaic vacr 14 kann bd giddier Anordnung aucb dicckt mit dt^m 

Kuppiuog, die die bdden StabilisatotfaSincc im gcepcnten ?:yHttdrischen OehSuses S vetbunden sein. Im Gehause S ist 

Zustand sptelfiod vetbindet und im entspenten ^si^nd si- wdtcHiin dne Wdle 15 dnge^aBt, die das Innere des zyitn^ 

chcr trennt und die im enispernen Zu^and nur einen be- tio driscben GehSuses S duidsdzingt und die dncrsdis in dcr 

grcnztcD ^^sdnvcnkwinkd vot wahlwdsc plus/ttdnus 40* T^agerttdle II im Boden 9 des Gchauacs 8 und andcrcrseils 

sulassL 1 n der I^erbohrung 13 im Dedcd 12 des Oehauses S dreb- 

I3er Hrfindung liegt daher die Aufgabe zu Giunde, doen bar gdsy^ ist Die Wdle 15 ist troi ihrem auBenliegenden 

gattungsgeinafieQ Stabilisator zu entwidceln, der die ge* Z2^xfenmiidcmandcxcnSiabilisatoacil4,5 vcfbundea. Die 

natmtenNachdiedesStandesder'Ibcbnikbesddgiunddcr « Lagecbohrwg 13 im Deckd 12 l<x nach auBen dunch ent- 

im rail-Safe^Fall sdbsustfindig schlicBt und im gekupipdten Kprediende Dicbtdcmcntc 16 abgodlditcL Auf dcr Wcllc 15 

Zustand nicht sdbststandig trennt, befindet sicb dn wdierer nrfialcr Mitnehtncr 17, der mit dcr 

Dicsc Aufgabe wird duich die fcennzdcboendeo Mwk- Welle 15 drehbar ist und der in gleicfaer Wdse wie der ra- 
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i» ^JteS IS axial ver«^h» und radial dre^ GehSn«8druddMgehaliBn,«)daBajeDmckfe^ 

SD^faa«m»inweiiKn niehld«g^ Mitnehmen. 14. 17 eliKWngen. Ws die Koou^i- 

elenm 24 ausgeflsttt, die den Drucbaum 20 UDd dw Diewg«*«iH*l>w aabi^^ 

31S^SlS«T4undl7im«diaten 2S gd»ppd««nSudrili5«Qn.Jm»*.««*rmB.v;mc^^^^ 
SL81ie8«uKldieb«deeeg«Bb«lieg«id,sd»uni T'l^l!^^ 
^S^fS «rl: ftX uK^ngen d« » gen d«r K«ft deT^vckfcd«21 dcm ^afcrt«ic.ch 

Mitnelmieml4midl7H«dfriSaiisfD]leounde^ teaBDwcb««m20wi«dd«\fenicgp^^ 

die in dar eiaen Endsiellang des Vfemdlkolbeos 18 wnco » PostioD g«*dt«»i. Sown smd licdc SfHMiwratcilc 4. 5 gc- 

gestattet,dieerUin*rt daBdicbddcand^lcnMiwcb- l»ndL^ ™hdcn ^SI^d««r 14, 17,n.ft«^dcrlCon>^^ 

S^llnS«d5S*srrafiatoMiti^ <ton Mtacteci 14. 17 abslOa. la teen KuppIuajEscu- 

^rsi*^Spnd»a«dm5«ein^to^ 4* v«rtunden, sodaB inr Aufcalm* von Tbmoosb^ 
asicadenlfciiihrungsf&henderbodenMiniehnierM. 17 dnLagcsnd. .... 

^n»lLSK«S«26 miieiaM kteineien Whtol neliiiiBrl4,17 wirtduB* dfcunwDnwk**^ 
undeinerKoiiusfl2che»iiiiteinmgififi(wnlWntelzu- liUUsagkril im Dructaaum 20 m vocteil^ 

^i^^^wSS die KoausflSdw 27 mit gie&awn b«s 18 ham naUiriich au* » aw^slBgl SMn. 4.6 d« TC«ft 
SSIKS^ W« Eode der Mitnl^4. «toU'«WW«r21bydr^ 

emSglicht eine stets ^adftdc Vabindung dec bddcn Mt- «d. die dw gekoppelten ituswnd beibebalt odsr iho hcrhw- 

nchioBni 14, 17 uod der bckJco Vcrricgclun|sclcrocntc 25. fahrt 

PabdifaderKonu<iwiDlcelsogeriQggBwahli,daBdieariale „«^,..,.i*^ 
Kxaftkoinponetuc dacr vot auBcn rangdciwen nwfialen Aufstenung <>« Berugszeidwi 

|^(IieFodcricnftderDruckfiMler2lniclittibe{steigL <» 

Die Konusfiadw 27 mit gieCctcm Vinbel bcsitil anen 1 K«d 

Wnkd von ctwa 45°. Aufgniad des grSBcrcn Konus und 2 Achsc 

im(giwd<lcrdun*dietIu1>be8«>*>»8>«*'»8'"I-^8*''- SStaWUsator 

fil»erdeclamgd8rbei<taiMimehmerl4,17ra«lderbeld»n 4 Stabilisatortcil 
Vferiegeluagseleniente 25 bdoommen beide tadialea Mit- «s 5 Stabilisatoneil 

nchmer 14. 17 in der geoffijcten EndsteUong <te( Veniegel- < I AgeiMelle 

lcoQ)eas 18 cinen radiaka Spieinnm. dct zu beidca SdKD 7Eupplung 

daduich bcgiciKt wild. daB jieh cincr dqr bddco ta(fiaIon 8 /jrlindrisctes Gchanae 
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9Bodcn 

to VerbittdujQgszapfen 
ilLagccstcUc 

12 Deckel 

13 T.agerboftrung 

14 Fadia2cr>G(nchzii)cr 
ISWdlc 

1(> Dichlelemeaie 

17 radialerMhzzcbzner 

18 Vmicgclkolhcn 

19 Dn^kfcderranm 
20Dnickrauni 

21 Dmcfcfeder 
jl2LeclDfSian&diluB 

Dichtdcmcnt 

24 auBocs Dicblclctm^t 

25 Vb^ri^ang^emeot 

26 KoQt^ache znil kldsczctn >A^el 

27 Konisflachc mil gieScrom Winkcl 
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L Stabilisator fUr dn Kraftfiahrzeog, bexteheod aas 
zwei parallel zar Adssc (2) aus^^dilcicn SiabiHsalor- 
idka (4; 5), die jcwnU eincntdix nnl <lBr "Ristbsuth^ 23 
^ung dix:5 Riidcs (IJ uod andercts^cs Qber ^ 
stelk (6) mit dsxzi Fahoxugaufbau vobundcn sind, wo- 
bc^ b&de {StaLbilisafiocteile (4; 5} Uber one scfaaltbare 
uzkI £bnx2fici]lie6eiide Kuppluog irritHnwnder verinnd- 

" jedes StablHsa&ottdl <4: 5) imrKtotfeiw eioen 
NQtnciuncr(I4; ]7) besztzt, die beide etner radia- 
len Bbeoe zuiteoidnet tmd in axialfir Obetdeci^^ 
aingoaricci sind» und die cnwpftttshend in Unv- 
fim^cbmagmmdesienszwdvexSiideibaieZv^^ 35 
scbcniButpc Busbudco und 

TUT Krafldxiyifdigung dmch inindcACDS 
^^egeltmgseloizmte (25) mgcnUll wcr- 
den k5nnenf wean die Vezdcgieluzigsclcxucxilc (25) 
durcfa eioen auf gldcfaer Achse liegendco^ axial 40 
bcgrmA vdsdncbbarca vnd dtuULbdastbaica 
Vcmcgclkdhcn CIS) bcSdgt wcrdcn, wobci 
- die Verriegeluogsetemeate (25) und die Mit- 
ocbmcr (14; 17) in Uxnfaogsriditung ia poriUvcr 
tJberdeckiing steheo imd so aufeiDaDder abgfr* 4$ 
sdmnxt sind, dass \^cncsclnassclcincat& (25) 
upd die Milndtmer (14; 17) in der gespefrtett £ad* 
&t&lhc3g ^d&vi xxutranaxidcr \Ti^hQt si^ 
der uu top ei itea EndsteDnflg tfbef eipen begP foz te n 
"Winkclbctfddi Tueinander dtdibar dud. » 
1 iSiaHli5ak^Da;c;hAnspruchl,dadutchgdcena2»ich^ 
net, dass die Rcitlidicn BcrQhrungsfladacn dcrMitncb- 
mer (14; 17) xmd der Verce{;eiuxig9elemeDte (25) ols 
Komisfi^cfaea (26) nnt dncm kldocrcn Winkd susgc- 
bilUd si£id uiKi &n den NClnehineni (14; 17) rudiale An- 
schllgo fCx^c ^^mcgc1ung:Reicnicn(e (25) aiLsgc^Tildct 
sind. 

3, 5tab3ltKHlorDaCbA2lSpruchZ,dadU£Cbgek&^^ 
net, dasK die ndialcn An^chlSgc an dea freieo Hoden 
der MitD^uner (14; 17) angeotdiiet and. 
4 StabilisatorQacbADspruch3,daduidisekraii;£^ 
net, diSS als radUle Anschlige KonusfiScfaen (27) mit 
einem groS^ea VfwSsjsi vcigcs^^ sind. )^-t>bpi die 
axialfr Uinge dfif l^onusfifidien (27) mil einem gitSB^ 
Eoa Winkd Idcioerals die Lazigc der Ko^ » 
'nut dncm kbLocnn "V^kd ist 
5, StdHlisatornachAnfipruch4,daduirhgekenn7Aich- 
nct, dass die Kwmsfl^chcn (26) mit Wdnercm >^mkd 
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Wiokel beaut, der die auale KzankamponeDle 
eioer ntdiai dnseldteton auBciea Kraft kkdocr als die 
auf die Bodens^ des Vbrriegelkolbeaf; (18) wiricende 
Kraft faSlt. 

6, SutbilisHlor nwch Anspnich 1 , dadurdi gekcnnT^ch- 
net, dass der ^%megellaj^»D(lg)m Ridimngdef Mit- 
nehinec (14; 17) vca oner ]>n2ckfeder (21) beiastet ist 
UDl in ratgegengesetzter Bicbtung mit einem I>rack- 
modiwn batuTticbliigbitr isL 

7. StaWliMtor nach Anspruch 6^ dadunch gckenn7»ich- 
net, dass die Diuddcder (21) dorch dnc hydraulischc 
Kraft unlccslSlzt wild. 

SbtbOixaicr ittch den Ampnidioi 5 uad 7, d3durch 
gekennzddmct, dan die Mitncfamcr (14; 17) and der 
'^femcgBlk<]ihi9n (18) in dnern gcmein^unien yylinflri- 
sdMn Cehibise (^ anterg^rack sind^ vobd 
ler Mitoebmer (17) am (jebSuse (8) und der andaro 
Mitnehmer (14) an dner im Odt^ufie (8) geiagerten 
und nach auBen drix^gendeo VAelle (IS) aiisgebildet sind 
und der \fcrTw^d)roIbcn 08) den Tnncnrmini dcR zylin^ 
Pruekfedctraiini (19) 
utid in einen gctgraubedic^enden Druckraum C20) 
trennL 

9. St»bili5aUn'niK:b A^sp^vcbS,dadu^d2gckJ;;anzdcb- 
nel, dam der drudireder^ligb Bodcn (9) dcs /.ylintin- 
sdieo (kh^sses (8) ab Ilubbegreozut^ fUr dea >^ 
gdkelbon (18) tuisgebildel )$t 


Hierzu 4 Seilc(n) Zdchnungcn 


03-DEZ-2004 09:10 

ZEICF^UN^N SEITE 1 


ZF LEMFOERDER SCHUTZRECHT 


+49 5474 602349 


Nunvner DE 19923 looci 

lntCl7: B60€ 21/10 

Veroffentlichungstag: & Februar 2001 



85-DEZ-2004 39=10 


ZF LEMFOERDER SCHUTZRECHT 


+49 5474 602349 



002166i/338 


03-DEZ-2004 09:10 

ZEICHNUNGEN SEITES 


ZF LEMFOERDER SCHLfTZRECHT 


+49 5474 602349 


Nummer DE 18^23 lOOCi 

IntCl/: B0O6 2V10 

VerOffcrrtllchungfitss: 8. Fobruar 2001 



002166/338 


03-DEZ-2004 09=11 


ZF LEMFOERDER SCHUTZRECHT 


+49 5474 602349 



00216^ 


